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@ Windschott fur ein Cabrioiet 

@ EIn durch etne stehend angeordnete Scheibe gebildetes 
Mittetteil eines \A/indschotts ist uber zumindest eine untere 
Steckverbindung und beabstandet angeordnete obere Rast- 
verbindungen in seiner Betriebsstellung am Uberrollbugel in 
Lage gehatten. Oas Mittelteil ist erst nach Freischwenken 
von federbeJasteten Rasthebein der Rastverbindungen vom 
Oberrolibugel Josbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Windschott fur ein 
Cabriolet gema6 dem Oberbegrif f des Patentanspnichs 
1. 

Aus der noch nicht veroffentlichten Ratentanmeldung 
DE 195 34 5843 geht ein mehrteilig ausgebildetes Wind- 
schott fiir ein Cabriolet hervor, das an einem feststehen- 
den Oberrollbiigel befestigbar ist 

Ein durch eine aufrechte Scheibe gebildetes Mitteiteii 
des Windschotts ist uber zumindest eine Steckverbin- 
dung und/oder eine Rastverbindung am Oberroilbugel 
in Lagegehalten. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Halterung eines 
Mittelteils des Windschotts so weiterzubilden, daB ei- 
nerseits das Einsetzen des Mittelteils von der Sitzposi- 
tion aus in einfacher Weise moglich ist, wogegen ein 
unbeabsichtigtes Losen des Mittelteils vom Oberroilbu- 
gel — insbesondere im Fahrbetrieb — verhindert wer- 
den soli. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weite- 
re, die ErHndung in vorteilhafter Weise ausgestaltende 
Merkmale enthalten die Unteranspruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen» daB durch eine untere Steckver- 
bindung und zwei obere Rastverbindungen ein einfa- 
ches Einsetzen und Festlegen des Windschottmittelteils 
gegeben ist Durch die federbelasteten Rasthebel der 
losbaren Rastverbindungen wird sichergestellt, daB das 
Mitteiteii erst nach einem manuellen Freischwenken der 
Rasthebel demontierbar ist. Die unteren Steckverbin- 
dungen bewirken eine Vorfixierung des Mittelteils am 
Oberrollbiigel. Durch eine nachfolgende Schwenkbe- 
wegung nach vome wird das Mitteiteii an den Clipsbok- 
ken automatisch verrastet Dies stelit eine hohe Sicher- 
heit gegen MiBbrauch dar. Die an den Aufnahmen fiir 
die Zapfen vorgesehenen Federelemente bewirken eine 
Klapperfreiheit der Halterung. Der Clipsbock und die 
am EinfaBrahmen vorgesehenen Bauteile der Rastver- 
bindung bilden stylistisch eine geschlossene Einheit 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden naher 
beschrieben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht von hinten auf ei- 
nen feststehenden Oberroilbugel eines offenen Kraft- 
fahrzeuges (Cabriolet) mit einem am Oberroilbugel an- 
gebrachten mehrteiligen Windschott, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-II der Fig. i 
durch die untere Steckverbindung zwischen dem Mittei- 
teii des Windschotts und dem Oberroilbugel, 

Fig. 3 eine Einzelheit X der Fig. 1 in groBerer Dar- 
stellung, die eine obere Rastverbindung zwischen dem 
Mitteiteii des Windschotts und dem Oberrollbiigel zeigt, 
wobei ein Rasthebel der Rastverbindung eine Verriege- 
lungsstellung einnimmt. 

Fig. 4 eine Ansicht entsprechend Fig. 3, jedoch ist 
hier der Rasthebel in eine Freigabestellung ver- 
schwenkt, in der die Rastverbindung geldst werden 
kann. 

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 3 in 
groBerem MaBstab und 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht auf den am Ober- 
roilbugel angebrachten Clipsbock der losbaren Rastver- 
bindung. 

Ein nicht naher dargestelltes zweisitziges offenes 
Kraf tfahrzeug (Cabriolet) weist hinter den vorderen Sit- 
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zen 1 einen feststehenden Oberrollbtigel 2 auf, wobei 
am Oberroilbugel 2 ein Windschott 3 angebracht ist, 
durch das die auf den vorderen Sitzen 1 befindlichen 
Insassen vor von riickwarts her einstromender storen- 
5 der Luftstromung geschutzt werden (unangenehme Zu- 
gerscheinungen im Kopf- bzw. Nackenbereich). 

Der Qber aufrechte Stutzabschnitte am Faiirzeugbo- 
den festgelegte Oberroilbugel 2 weist etwa in Hohe der 
Fahrzeug-Giirtellinie 4 zumindest einen sich in Fahr- 

10 zeugquerrichtung erstreckenden Rohrabschniu 5 auf, 
der im Ausfixhningsbeispiel einen leicht gebogenen 
Formverlauf aufweist In seitlichen auBenliegenden Be- 
reichen 6 und 7 sind vom querverlaufenden Rohrab- 
schnitt 5 zwei nach oben hin vorstehende Biigelab- 

15 schnitte 8 bzw. 9 weggefiihrt Jeder Bugelabschnitt 8 
bzw. 9 begrenzt zusammen mit einem Teilbereich des 
querverlaufenden Rohrabschnitts 5 eine Offnung 10 
bzw. 11. Der Fahrzeugmittellangsebene A-A zugekehr- 
te Bereich der Bugelabschnitte 8 bzw. 9 und ein mittle- 

20 rer Bereich des Rohrabschnitts 5 definieren einen nach 
oben hin offenen Ausschnitt 12 des OberrollbOgels 2. 

Das sich in aufrechter Richtung erstreckende Wind- 
schott 3 setzt sich aus einem Mitteiteii 13 und zwei 
Seitenteilen 14 und 15 zusammen, wobei die Seitenteile 

25 14 und 15 in die Offnungen 10 bzw. 11 der Bugelab- 
schnitte 8 und 9 und das Mitteiteii 13 in den Abschnitt 12 
des OberroUbugels2 eingesetzt sind. 

Das Mitteiteii 13 wird durch eine transparente. ste- 
hend angeordnete Scheibe 19 gebildet, die losbar mit 

30 dem Oberroilbugel 2 verbunden ist Aus Gewichtsgrun- 
den ist die Scheibe 19 vorzugsweise aus geeignetem 
Kunststoff (Plcxiglas) hergestellt, wobei die Scheibe 19 
mit einer kratzf esten Beschichtung und/oder einer T5- 
nung versehen sein kann. Die Scheibe 19 kann jedoch 

35 auch aus Glas gef ertigt jein. 

Am imteren Rand der Scheibe 19 und/oder an den 
beiden seitlich auBenliegenden aufrechten R^ndem der 
Scheibe 19 ist ein EinfaBrahmen 26 vorgesehen, der 
durch Kieben, Clipsen oder dergleichen fest mit der 

40 eingesteckten Scheibe 19 verbunden ist. Der EinfaBrah- 
men 26 wird im Ausfuhrungsbeispiel durch ein einstuk- 
kiges Kunststoffteil gebildet Er kann jedoch auch aus 
Aluminium, Gummi oder dergleichen gefertigt sein. 
Das Mitteheii 13 des Windschotts 3 ist uber zumin- 

45 dest eine untere Steckverbindung 21 und zwei obere 
beabstandet angeordnete Rastverbindungen 22 in sei- 
ner Betriebsstellung B am Oberroilbugel 2 in Lage ge- 
halten, wobei das Mitteiteii 13 erst nach manuellem 
Freischwenken von federbelasteten Rasthebeln 27 der 

50 Rastverbindungen 22 wieder vom Oberroilbugel 2 Ids- 
bar ist 

Die im Ausfuhrungsbeispiel etwa im Bereich emer 
Fahrzeuglangsmittelebene A-A vorgesehene untere 
Steckverbindung 21 umfaBt ein Lagerelement 28 und 

55 eine mit diesem zusammenwirkende Aufnahme 29 
(Fig. 2). Das Lagerelement 28 ist am querverlaufenden 
Rohrabschnitt 5 des Oberrollbugels 2 angeordnet und 
zwar an dessen Oberseite, GemaB Fig- 2 weist das La- 
gerelement 28 einen nach oben hin vorstehenden etwa 

60 halbkreisformigen Lagerabschnitt 30 auf, der sich in 
Fahrzeugquerrichtung erstreckt und mit der korrespon- 
dierend ausgebildeten, etwa muldenfdrmigen Aufnalune 
29 des EinfaBrahmens 26 bei aufgesetztem Windschott- 
Mittelteil 13 in Wirkverbindung steht Der Lagerab- 

65 schnitt 30 und die Aufnahme 29 sind so ausgebildet, daB 
eine Schwenkbewegung m geringem Umf ang (z, B. etwa 
15° ±5^) des Mittelteils 13 bei der Montage moglich ist 
Das aus Kunststoff gefertigte Lagerelement 28 weist 
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eine abschnittsweise umspritzte Nietlasche 31 auf, wo- 
bei der nicht umspritzte, nach unten ragende Bereich 
der Nietlasche 31 an einer aufrechten Wandung 32 des 
Rohrabschnitts 5 befesugt ist (beispielsweise durch Nie- 
te). Das Lagerelement 28 konnte jedoch auch dem Ein- 5 
faBrahmen 26 und die Aufnahme 29 dem OberroUbiigel 
22Ugeordnet sein (kinematische Umkehr). 

Das Mittelteil 13 wird im Ausfuhrungsbeispiel bei der 
Montage von oben bzw. schrag hinten mit der Aufnah- 
me 29 auf den vorstehenden Lagerabschnitt 30 aufge- 10 
setzt (Entnahme- bzw. Einfuhrstellung C). Nach dem 
Hersteiien der unteren Steckverbindung 21 (Vorfixie- 
rung) wird das Mittelteil 13 um das untere Lagerelement 
28 nach vome geschwenkt bis das Mittelteil 13 automa- 
tisch an den oberen Rastverbindungen 22 verrastet (Be- 15 
triebsstellung B). In Fig. 2 ist die Betriebssteliung B mit 
durchgezogenen Linien und die Entnahme bzw. Ein- 
fuhrstellung C strichpunktiert dargestelit 

Jede Rastverbindung 22 umfaBt einen am angrenzen- 
den Bugelabschnitt 8 bzw. 9 des OberroUbiigels 2 befe- 20 
stigten Clipsbock 33, der bei montiertem Mitteilteii 13 
mit einem angeformten Zapfen 34 des EinfaBrahraens 

26 und einem schwenkbaren federbelasteten Rasthebei 

27 zusammenwirkt 
Jeder etwa horizontal ausgeriditete, sich in Fahrzei^- 25 

querrichtimg erstreckende, einstiickig mit dem EinfaB- 
rahmen 26 verbundene Zapfen 34 ragt bei montiertem 
Mittelteil 13 in eine einseitig off ene obere Aufnahme 35 
des Clips bockes 33 hinein und steht dort mit einem Fe- 
derelement 36 in Wirkverbindung (Fig. 5). Dadurch 30 
werden Klappergerausche bei eingesetztem Mittelteil 
13 vermieden. Die offene Seite der Aufnahme 35 er- 
streckt sich entgegen der Fahrtrichtung des Kraftfahr- 
zeuges. Das Federelement 36 ist gemaB Fig. 5 einstuk- 
kig mit der oberen Aufnahme 35 des aus Kunststoff 35 
gefertigten Clipsbockes 33 ausgebildet und wird durch 
einen nach innen ragenden fedemden Steg 37 gebOdet, 
der abschnittsweise am Zapfen 34 unter Vorspannung 
aufliegt. Das Federelement 36 konnte jedoch auch 
durch ein separates Teil aus Federstahl gebildet werden, 40 
das nachtraglich in die Aufnahme 35 eingeclipst ist 
(nicht naher dargestelit). 

Unterhalb der oberen Aufnahme 35 ist am Clipsbock 
33 eine hinterschnittene, aufrecht verlaufende Aufnah- 
menut 38 mit einer vorgelagerten Einfuhrschrage 39 45 
vorgesehen, wobei der federbelastete Rasthebei 27 
beim nach vome Schwenken des Mittelteiis 13 endang 
der Einfulirschrage 39 nach unten gleitet bis er in die 
hinterschnittene, nach unten hin offene Aufnahmenut 38 
eingreift Bei diesem Vorgang erfoigt ein zwangsweises 50 
seitUches Auslenken des Rasthebels 27. 

Der federbelastete Rasthebei 27 ist am EinfaBrahmen 
26 um eine Drehachse 40 schwenkbar gelagert und von 
einer Verriegelungsstellung D in eine Freigabestellung 
E bewegbar und imigekehrt. Die nicht naher dargestell- 55 
te Feder beaufschlagt den Rasthebei 27 in Richtung 
Verriegelungsstellung D. 

Da die Rasthebei 27 auf der den vorderen Sitzen 1 
abgekehrten Seite des Windschotts 3 angeordnet sind, 
ist ein Losen der Rastverbindung 22 von der Sitzposi- 60 
tion aus nicht mogiich. Zum Losen der Rastverbindimg 
22 mussen beide Rasthebei 27 entgegen der Federwir- 
kung von der VernegelungssteUung D in die Freigabe- 
stellung E verschwenkt werden, in der sie auBer Eingriff 
mit den Aufnahmenuten 38 geiangen. Erst danach ist ein es 
Verschwenken des Mittelteiis 13 von der Betriebsstel- 
iung B nach hinten in die in Fig. 2 dargestellte Stellung C 
mogiich, in der das Mittelteil 13 entfemt werden kann. 
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Der Clipsbock 33 und die Bauteile der Rastverbindung 
22 bilden stylistisch eine geschiossene Einheit GemaB 
Fig. 5 ist der Clipsbock 33 unter Vermittlung einer Niet- 
tasche 41 am Oberrollbugel 2 befestigt (z. B. vernietet). 

Der Rasthebei 27 setzt sich gemaB den Fig. 3 bis 5 aus 
einem hintenliegenden Griffabschnitt 42 und einer mit 
der Aufnahmenut 38 in Wirkverbindung stehenden 
Rastzimge 43 zusanunen. Die Rastzunge 43 ist einstuk- 
kig mit dem Griffabschnitt 42 ausgebildet und etwa par- 
allel zu diesem ausgerichtet 

Der beim Einsetzten des Mittelteiis 13 mit der Ein- 
fuhrschrage 39 zusanmienwirkende Bereich der Rast- 
zimge weist einen gebogenen Formverlauf auf. 

Patentanspriiche 

1. Windschott (3) fur ein Cabriolet mit einem fest- 
stehenden Oberrollbugel (2), das in seiner aufrech- 
ten Betriebssteliung (B) am Oberrollbugel (2) fest- 
legbar ist, wobei der Oberrollbugel (2) einen etwa 
in Hohe der Fahrzeug-Gurtellinie (4) verlaufenden, 
sich in Fahrzeugquerrichtung erstreckenden Rohr- 
abschnitt (5) umfaBt, von dem in seith'ch auBenlie- 
genden Bereichen (6 und 7) nach oben hin vorste- 
hende Bugelabschnitte (8 bzw. 9) weggefiihrt sind 
und dafi sich das Windschott (3) aus einem Mittel- 
teil (13) und zwei Seitenteilen (14 und 15) zusam- 
mensetzt wobei die Seitenteile (14 und 15) in die 
Offnungen (10 bzw. 1 1) der Bugelabschnitte (S bzw. 
9) und das Mittelteil (13) in den durch die Bugelab- 
schnitte (8 und 9) und den querverlaufenden Rohr- 
abschnitt (5) begrenzten Ausschnitt (12) des Ober- 
rollbugels (2) eingesetzt sind, . . . nach Patentanmel- 
dung 195 34 5843, dadurch gekennzeichnet, daB 
das diu-ch eine transparente, stehend angeordnete 
Scheibe (19) gebildete Mitteltefl (13) des Wind- 
schotts (3) iiber zizmindest eine untere Steckverbin- 
dung (21) und beabstandet angeordnete obere 
Rastverbindungen (22) in seiner Betriebsstellimg 
(B) am Oberrollbugel (2) in Lage gehalten ist und 
daB das MittelteO (13) erst nach einem Freischwen- 
ken von federbelasteten Rasthebeln (27) der Rast- 
verbindungen (22) vom Oberrollbugel (2) losbar ist. 

2. Windschott nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die untere Steckverbindung (21) 
durch ein Lagerelement (28) und eine mit diesem 
zusammenwirkende Aufnahme (29) gebildet wird 

3. Windschott nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lagerelement {2B) am querver- 
laufenden Rohrabschnitt (5) des Oberrollbugeis (2) 
angeordnet ist und daB die Aufnahme (29) an einem 
EinfaBrahmen (26) der Scheibe (19) ausgebildet ist. 

4. Windschott nach den Anspriichen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lagerelement (28) 
einen nach oben hin vorstehenden, etwa halbkreis- 
formig ausgebildeten Lagerabschnitt (30) aufweist, 
der mit der korrespondierenden muidenformigen 
Aufnahme (29) bei aufgesetztem Windschott- Mit- 
telteil (13) in W^kverbindung steht, wobei der La- 
gerabschnitt (30) xmd die Aufnahme (29) so ausge- 
bildet sind, daB eine definierte Schwenkbewegung 
des Mittelteiis (13) bei der Montage mogiich ist. 

5. Windschott nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS jede obere Rastverbindung (22) einen 
am angrenzenden Bugelabschnitt (8, 9) des Ober- 
rollbugeis (2) angeordneten Clipsbock (13) umfaBt 
der bei montiertem Mittelteil (13) mit einem ange- 
formten Zapfen (34) und einem federbelasteten 
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Rasthebel (27) des EinfaSrahmcns (26) zusammen- 
wirkt 

6. Windschott nach Anspruch 5. d*idurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zapfen (34) m eine einseitig offe- 
ne Aufnahme (35) des Clipsbockes (33) hineinragt 5 
und don mit einem Fedcrclemcni (36) in Wirkver- 
bindung steht. 

7. Windschott nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federelement (3b) einstuckig mit 
der Aufnahme (35) des aus Kunsisioff gefertigten 10 
Clipsbockes (33) ausgcbildct isi und durch einen 
gebogenen, fedemden Sieg (37) gebildet wird. 

8. Windschott nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der federbelasieie Rasthebel (27) am 
EinfaBrahmen (26) schwcnkbar gclagert ist und bei 15 
montiertem Mitielteil (13) in cine hinierschnittene 
Auf nahmenut (38) des Clipsbockes (33) eingreif t 

9. Windschott nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der aufrecht vcriauf cndcn Aufnahme- 
nut (38) eine Einfuhrschrage (39) vorgelagert ist, 20 
entlang der der Rasthebel (27) bci der Montage des 
Mittelteils (13) entlanggleitet, bis er in die Aufnah- 
menut (38) eingreift 

10. Windschott nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nach Hersiellung der unteren Steck- 25 
verbindung (21) das Mittelteil (13) am Oberrollbu- 
gel (2) vorfixiert ist und daB durch eine anschlieBen- 
de, nach vorne gerichtete Schwenkbewegung des 
Mittelteils (13) eine zwangsweise Verrastung des 
Mitteheils (13) in den beiden oberen Rastverbin- 30 
dungen (22) erfolgt, wobei bei der zwangsweisen 
Verrastung die federbelasteten Rasthebel (27) beim 
Entlanggleiten auf der EinfuhrschrSlge (39) in ihre 
Freigabestellung (E) verschwenkt werden. 

. 35 
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